
                  ΠΡΟΛΟΓΟΣ 

    Η τεχνολογία είναι σηµαντική για την ζωή µας. 

Μας βοηθά να κάνουµε πολλά πράγµατα και να 

έχουµε την ικανότητα να µετακινούµαστε γρήγορα 

και µε ασφάλεια. Επίσης µας βοηθά να 

ενηµερωνόµαστε σχετικά µε το τι γίνεται γύρω 

µας. Με τα χρόνια η τεχνολογία εξελίσσεται. Τώρα 

τελευταία, µπορούµε να έχουµε πολλά πράγµατα 

σε µία συσκευή, όπως για παράδειγµα στα κινητά 

τηλέφωνα. Στην εργασία αυτή διάλεξα να κάνω 

ένα ιστιοφόρο, το όποιο έχει µας δίνει την 

ικανότητα να µεταφερόµαστε σε άλλες περιοχές 

και να επικοινωνούµε µε άλλους ανθρώπους. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑ  

   Επικοινωνία είναι η διαδικασία της ανταλλαγής 

πληροφορίας µεταξύ δύο ή περισσοτέρων µερών 

για τα οποία η πληροφορία έχει νόηµα, οπότε 

αποκτά νόηµα και η ανταλλαγή της ως πράξη. 

Επικοινωνία έχουµε για παράδειγµα µεταξύ 

έµβιων όντων µε την ανταλλαγή σκέψεων, 

µηνυµάτων, συναισθηµάτων ή πληροφορίας µέσω 

της οµιλίας, της εικόνας, της γραφής, της 

συµπεριφοράς κλπ.  

 

 

   

                    

 

 

 

 

 

 

                  



 

ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

Στην ενότητα µε τα µέσα µεταφοράς υπάρχουν 

τρεις υποενότητες: τις χερσαίες µεταφορές, τις 

θαλάσσιες µεταφορές και τις εναέριες µεταφορές. 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



           ΧΕΡΣΑΙΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

   Τις σηµερινές χερσαίες µεταφορές τις 

χρησιµοποιούµε για να µεταφερθούµε πάνω στην 

Γή. Τα µέσα µεταφοράς είναι: το  οδικό 

δίκτυο  ο σιδηρόδροµος  και οι αγωγοί 

πετρελαίου  και οι αγωγοί φυσικού αερίου. Οι 

µεταφορές στην ξηρά διακρίνονται σε οδικές και 

σιδηροδροµικές. Η επικοινωνία µεταξύ των 

διαφόρων περιοχών της Ελλάδας ήταν ένα δύσκολο 

πρόβληµα από την αρχαιότατη εποχή. Το ορεινό 

έδαφος της χώρας είναι ένας βασικός παράγοντας, 

που δυσκολεύει τις χερσαίες συγκοινωνίες. Τα 

ψηλά και δύσβατα βουνά, οι οροσειρές, τα µεγάλα 

φράγµατα ανάµεσα στον ένα τύπο και στον άλλο, 

δυσκόλευαν ανέκαθεν τη δηµιουργία και την 

εξάπλωση οδικού δικτύου. Η πρώτη µεγάλη οδική 

αρτηρία, που κατασκευάστηκε στον ελλαδικό χώρο, 

ήταν έργο των Ρωµαίων κατακτητών και 

εξυπηρετούσε στρατιωτικούς σκοπούς. Πρόκειται 

για τη γνωστή Εγνατία οδό, που άρχιζε από το 

∆υρράχιο, περνούσε από τη Θεσσαλονίκη και 

κατέληγε στο Βυζάντιο. Οι Τούρκοι, για να 

σιγουρέψουν την κατοχή στην Ελλάδα, συνέδεσαν 

τις πόλεις και τα χωριά µε λιθόστρωτους βατούς 

δρόµους. 



 

 

                ΘΑΛΑΣΣΙΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

 

   Τα θαλάσσια µέσα µεταφοράς έχουν ακριβώς την 

ίδια λειτουργία µε τα χερσαία αλλά στη θάλασσα. 

Είναι ένας τρόπος να διασχίσει κανείς το απέραντο 

αυτό γαλάζιο στρώµα και να φτάσει στον 

προορισµό του. 

Με τα θαλάσσια µέσα µεταφοράς ο άνθρωπος 

εξερευνά τη θάλασσα και τη θαλάσσια ζωή. Η 

θαλάσσια µεταφορά υπερέχει όταν πρόκειται για 

τη µεταφορά µεγάλων φορτίων. Κάνουν εφικτό το 

εµπόριο µε πολύ µακρινές χώρες. Επίσης, µε αυτά 

µεταφέρονται το πετρέλαιο το φυσικό αέριο κ.λπ. 

σε άλλες χώρες που το χρειάζονται. 

Ένα πλοίο χρειάζεται πολλά άτοµα για να 

ταξιδέψει και έτσι δηµιουργούνται θέσεις εργασίας. 

 

 

 

 



           ΕΝΑΕΡΙΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

   Μπορούµε να πούµε ότι η ιστορία των εναέριων 

µεταφορών ξεκινάει όταν στις 17 ∆εκέµβρη 

1903 οι αδελφοί Όρβιλ Γουίλµπερ 

Ράιτ  πραγµατοποίησαν επιτυχηµένες δοκιµές 

πτήσης µηχανοκίνητου ανεµόπτερου µε έλεγχο 

περιστροφής (roll) (ή σωστότερα διατοιχισµού), 

έλεγχο εκτροπής (yaw) και έλεγχο κλίσης (pitch) 

(ή σωστότερα πρόνευσης). Τα σύγχρονα επιβατικά 

τζετ κινούνται µε ταχύτητες 500 µε 700 Km/h 

(περίπου 0.5 φορές η ηχητική ταχύτητα). 

Σήµερα οι αεροπορικές µεταφορές καταλαµβάνουν 

σηµαντικό κοµµάτι της µεταφορικής 

δραστηριότητας επιβατών και εµπορευµάτων. 

Ενδεικτικά αναφέρεται ότι για την Ελλάδα το 

2005 η κίνηση στα πολιτικά αεροδρόµια ήταν: 

400.000 πτήσεις, 36.000 επιβάτες, 140.000 

τόνοι εµπορευµάτων περίπου. 

 

 

 

 

 



 

ΙΣΤΟΡΙΚΗ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗ ΕΞΕΛΗΞΗ ΤΟΥ 

ΙΣΤΟΦΟΡΟΥ 

 

        Τα ιστιοφόρα σε αντίθεση µε τα 

µηχανοκίνητα (ατµόπλοια) χρειάστηκαν πολλούς 

αιώνες για την εξέλιξή τους προκειµένου να 

φθάσουν στο απόγειο της τελειοποίησής τους, όταν 

τότε αποκαλύφθηκε η δύναµη του ατµού που 

άρχισε να επικρατεί ως µέσον πρόωσης των 

πλοίων µε συνέπεια δεκαετηρίδα µε δεκαετηρίδα 

τα µεν ιστιοφόρα να παραγκωνίζονται, τα δε 

ατµόπλοια να εξελίσσονται. 

 

Από την απώτατη αρχαιότητα µέχρι τα µέσα του 

µεσαίωνα η εξέλιξη του ιστιοφόρου πλοίου ήταν 

βραδύτατη, αν και το κουπί συνέχιζε να παραµένει 

ισχυρό µέσον πρόωσης. Τότε το ιστίο (πανί) που 

φέρονταν κυρίως από σταυρωτή κεραία (οριζόντια 

δοκό) από τον ιστό (κατάρτι), αποτελούσε το 

βοηθητικό µέσον πρόωσης, αφενός για τη µερική 

ανάπαυση των πληρωµάτων, αλλά ειδικότερα για 

την λεγόµενη «ουριοδροµία» (µε τον άνεµο από 

πρύµνη). 



 

Όπως µας πληροφορεί ακόµη και ο ανυπέρβλητος 

Όµηρος η ώρα απόπλου ήταν αµέσως µετά τη 

θερινή δύση του Ηλίου όπου αφού κόπαζε η 

θαλάσσια αύρα, η «Πελάγια αύρα» των αρχαίων 

άρχιζε να πνέει η «απόγεια αύρα», δηλαδή όταν 

«αρχίζουν να βγάζουν οι στεριές» κατά την κοινή 

γλώσσα των Ελλήνων σύγχρονων ναυτικών.  

   Όλων αυτών ακολούθησαν παράλληλες 

εφευρέσεις και ανακαλύψεις, όπως π.χ. το 

πηδάλιο, η άγκυρα, η πυξίδα, η αλυσιδωτή 

θωράκιση, κ.λπ., που επιτάχυναν την παραπέρα 

εξέλιξη του ιστιοφόρου πλοίου. Μέχρι που έφθασε 

η στιγµή της εξέλιξης, όταν ο λευκός ατµός 

αποτέλεσε τα µαύρα σύννεφα των ιστιοφόρων 

πλοίων. 

 

 

 



      

 

 

  



 ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ ΙΣΤΙΟΦΟΡΟΥ 

 

Η αίσθηση ενός ιστιοφόρου σκάφους είναι εντελώς 

διαφορετική από αυτή ενός µηχανοκίνητου. Πολλοί 

είναι αυτοί που υποστηρίζουν ότι η εµπειρία µιας 

βόλτας µε ιστιοφόρο είναι πραγµατικά µοναδική. 

Σε αντίθεση µε τα µηχανοκίνητα σκάφη, οι µόνοι 

ήχου που ακούς πάνω σε ένα ιστιοφόρο είναι ο 

ήχους του αέρα και της θάλασσας. Αυτό σου 

επιτρέπει να απολαύσεις τη διαδροµή στο σύνολό 

της και να εναρµονιστείς µε το περιβάλλον γύρω 

σου. Τα ιστιοφόρα σκάφη είναι φιλικά ως προς το 

περιβάλλον, δε χρειάζονται καύσιµα για να 

κινηθούν. Η κίνησή τους γίνεται µε την αιολική 

ενέργεια. Αυτό σας εξοικονοµεί χρήµατα από 

καύσιµα και δεν επιβαρύνει και το περιβάλλον.  

Τα σκάφη αυτής της κατηγορίας είναι πολύ εύκολα 

στη χρήση τους. Αυτό τα κάνει ιδιαίτερα ελκυστικά 

στους νέους οδηγούς σκαφών. Κατά τη διάρκεια 

µιας βόλτας µε ιστιοφόρο µπορείς να απολαύσεις τη 

γαλήνη και την ηρεµία που σου προσφέρει µια 

βόλτα στη θάλασσα µε την άνεση της κίνησης ενός 

ιστιοφόρου, αρά µας προσφέρουν ηρεµία και άνεση. 



Επίσης,  τα ιστιοφόρα είναι ότι πιο κοντινό στα 

σκάφη των προηγούµενων ετών, δίνοντας σου την 

ευκαιρία να έρθεις ένα βήµα πιο κοντά στην 

εµπειρία των ναυτικών του παρελθόντος. 

 

 

 

 

                               

 



     

 

 

                   

 

 

 



ΥΛΙΚΑ : 

Ξύλο 

1 καφέ βερνίκι 

Σίδερο  

Ύφασµα  

 καρούλια  

 

                 ΕΚΤΕΛΕΣΗ : 

 Αρχικά σχεδιάζουµε σε ένα χαρτί το σχήµα του 

ιστιοφόρου. Μετά βρίσκουµε ένα ξύλο το οποίο έχει 

διαστάσεις 14-66cm και σχεδιάζουµε πάνω στο 

ξύλο το ιστιοφόρο. Στην συνέχεια πηγαίνουµε στον 

ξυλουργό και µας το κόβει. Ύστερα το γυαλίζουµε, 

του δίνουµε κλίση στο κατάστρωµα κι έτσι αρχίζει 

να παίρνει τη µορφή καραβιού χάρης ένα εργαλείο 

που ονοµάζεται τριβείο. Αφού έχει πάρει τη µορφή 

πλοίου του περνάµε το βερνίκι, κάνουµε τις  

τρύπες για το κατάρτι και µετά βάζουµε τα 

κατάρτια . 

 

      



 

 

 



 

   



 

 

 

 

 

 



 

 

 



 



 

 



 

 

Το κόστος της κατασκευής δεν ήταν ακριβό. Κόστισε 

περίπου 30 ευρώ και δούλεψα συνολικά 8 ώρες.  

 

 

 

 

 

 



                    ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ  

Βικιπαίδεια ……………………………………………………. 

Βιβλίο- πλοία –οι ναύτες και η θάλασσα……….. 

Βιβλίο- οικιακή οικονοµία ά γυµνασίου………… 

Βιβλίο- τεχνολογία ά γυµνασίου…………………….. 

 

 

       

           


